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NA OKRAJ S docentom Milanom CHANDOGOM nielen o budovani cestnej infrastrukeary

Poslucharne treba sturne zaplnit stavbarmi

Zhovaral sa Peter STRELINGER - Foto: archiv M. CH.

Stucasna celosvetova pandé-
mia nového koronavirusu jasne
Ukazala, Ze Eurépska unia nie je
schopna prijat' realne opatrenia,
ktoré by pred Siriacou sa nakazou
dokazali primeranym spbsobom
chrénit jej obyvatelstvo. Clen-
ské Staty tak v zaujme ochrany
zdravia svojich obCanov museli
zaviest' vlastné preventivne opat-
renia, ktoré azda v ¢o najkratSom
Case dokazu zastavit toto ocho-
renie. Po viac ako desatroci sme
znovu  svedkami ,docasného”
obnovenia hrani¢nych kontrol na
vnuatornych hraniciach Schengen-
ského priestoru. Eurépa bez hra-
nic, ako sme ju doteraz poznali,
je nateraz minulostou. Toto zod-
povedné rozhodnutie clenskych
Statov Unie tvrdo kritizuje Séfka
Eurdpskej komisie Nemka Ursula
von der Leyenova.

Padne
Schengen?

Podobny nézor ma aj talian-
sky predseda Eurépskeho parla-
mentu David Sassoli. Je spravne,
Ze europski lidri razne pristapili
k uzavretiu vonkajSich hranic
Unie. Je to vsak prili§ neskoro.
Hazarduju so zdravim  mili6-
nov Eurépanov. Doslova tlacia
Clenské Staty k tomu, aby znovu
otvorili vnuatorné hranice. Tento
nezodpovedny postoj poprednych
europskych politikov eSte viac
nastrbi déveru k Eurdpskej unii
ako takej. Viaceré Clenské Staty
vratane Slovenska sa preto roz-
hodli pristupit k tomu, Ze na svoje
uzemia budu za sucasnej krizovej
situacie pustat’ len svojich obca-
nov. Ukazuje sa, Ze volny pohyb
0s6b, na ktory sme boli doteraz
zvyknuti, je mozny len za predpo-
kladu, Ze necelime nijakym krizo-
vym situaciam.

Dobry priklad su  Slovaci
v Madarsku. Vlada Viktora
Orbana prednedavnom rozhodla,
Ze na madarské Uzemie moézZu
vstupit len madarski ob¢ania. A to
je probléem. KedZe Slovaci Zijuci
v pohrani¢nej madarskej obci
Rajka (ale aj inde) su stale obca-
nia Slovenskej republiky, dostali
sa do pasce. Hrozilo dokonca, Ze
Za Ssucasnych okolnosti nebudu
moéct  opustit’  svoje domovy.
Napokon sa vSak ministri vnitra
oboch krajin dohodli na Special-
nom rezime pre Slovakov Zijucich
v Madarsku a pracujdcich na Slo-
vensku. Prechadzat hranice budu
méct' s potvrdeniami.

Déveru k schengenskému sys-
tému naStrbila aj migracna kriza.
Dodnes nie st v dostatoc¢nej miere
pred nelegalnymi migrantmi chra-
nené vonkajSie hranice. V tychto
drioch sa do Grécka zo susedného
Turecka po mori i susi doslova
tlacia obrovské davy moslimskych
migrantov. Pre Eurépu su bezpec-
nostnym rizikom. Okrem toho, Ze

niekolko potencialnych teroristov,
viaceri z nich mézu byt infikovani
novym koronavirusom. Sikovnym
sposobom si s tymto problémom
dokazalo poradit susedné Madar-
sko. Na svojich juznych hraniciach,
zaroveli  vonkajSich  hraniciach
Eurdpskej unie, postavilo plot, ¢im
znemoznilo vstup nelegalnych mig-
rantov na svoje Uzemie i Uzemie
Eurépskej unie. Namiesto podpory
od poprednych eurdpskych lidrov
sa stal premiér Viktor Orban ter-
¢om sustredenej kritiky. BohuZial,
doteraj$i vyvoj smeruje k tomu,
Ze migracna kriza a koronavirus
mézZe nadobro pochovat systém
otvorenych hranic, na ktory sme
boli doteraz vsetci zvyknulti.

Matej MINDAR

v ich radoch sa méze nachadzat

Docent Ing. Milan CHANDOGA, PhD., absolvent Stavebnej fakulty STU. Po ukonéeni Studia v roku 1972 pokracoval v internej aSpiranture na katedre
Betonovych konstrukcii a mostov, kde pésobil az do roka, ked odiSiel na dochodok. V roku 1985 bol vymenovany za docenta a d’alSie $tyri roky vykona-
val funkciu prodekana pre vedecko-vyskumnu ¢innost. V roku 1991 zalozil firmu PROJSTAR PK, s. r. 0., ktora sa Specializuje na betonové konstrukcie
a mosty. V roku 1994 sa zuc¢astiioval na obnoveni vydavania ¢asopisu Inzinierske stavby a az do roka 2002 bol jeho $éfredaktorom. Bol spoluzakladatefom
a prvym viceprezidentom Slovenského zvézu stavebnych inZinierov. Podiefal sa na zaloZzeni Komory stavebnych inZinierov SR a Slovenského narodného
komitétu fib. Od roka 2004 az do roka 2019 vykonaval funkciu prezidenta SNK fib a zastupcu Slovenska v General assembly fib so sidlom vo Svajciarsku.

e Nas rozhovor sa viaze k vyznam-
nému medzinarodnému oceneniu, ktoré
si vlani ziskal...

Medzinarodna organizacia fib Interna-
tional mi udelila v maji 2019 &estné ¢lenstvo
(Honorary Life Member) za celozivotny
prispevok k rozvoju betonovych konstrukcii
na Slovensku a v zahranici. Toto vyznamné
ocenenie sa udeluje raz rocne, pricom zis-
kat' ho méze v danom roku len jedna osoba
spomedzi viacerych nominovanych odbor-
nikov z celého sveta. Treba zdoraznit, Ze
ide o prvé ocenenie Slovéka touto vyznam-
nou celosvetovou organizaciou.

e Pribliz nam trochu €innost’ tejto
organizacie.

Fib (fib — Fédération Internationale du
Béton) bol zalozeny v patdesiatych rokoch
m. s. Je to jeden z najstarSich svetovych
odbornych ,spolkov’, ktory zakladali naj-
vacSie osobnosti betonu a mostného sta-
vitelstva sveta. Tato organizacia eviduje
k dneSnému driu Styridsatdva Clenskych
narodnych skupin. Cielom fib, ako je uve-
dené v stanovach, je rozvinut na medzina-
rodnej Urovni Studium vedeckych a praktic-
kych problémov, a tak podporit technické,
ekonomické, estetické a environmentalne
inovacie betonovych konstrukcii.

o Ako sa podiela Slovensko na ¢in-
nosti tejto organizacie?

Ceskoslovensko sa stalo jej Elenom
v Sestdesiatych rokoch minulého storo-
¢ia. Po rozdeleni federacie vznikla samo-
statna organizacia pod nazvom Slovensky
Narodny komitét fib (dalej SNK fib). V slo-
venskom fib-e je k dneSnému driu zastu-
penych dvadsat ¢lenskych organizacii,
vysoké Skoly, projekéné a realizaCné firmy,
investicné a vyskumné indtiticie, ako aj
autorizované osobnosti. Od roka 1998 pra-
videlne kazdé Styri roky organizuje SNK fib
predkongresové konferencie Beton na Slo-
vensku....., ako aj sitaz NajlepSia beténova
konStrukcia... NajlepSie prispevky z konfe-
rencného zbornika su potom publikované
v Nérodnej sprave Concrete in Slovakia...,
ktora je volne distribuovana na celosveto-
vych kongresoch fib. S hrdostou mézem
konstatovat, Ze sme jedinou krajinou, ktora
sa od roka 1994 na vSetkych doterajSich
svetovych kongresoch fib prezentovala tla-
¢enou formou narodnej spravy. Tymto spd-
sobom popularizujeme pracu slovenskych
vedcov, inZinierov a technikov po celom
svete. Od roka 1998 organizujeme postkon-
gresové kolokvia Poznatky zo svetového
kongresu..., na ktorych vybrany tim odborni-
kov, prevazne Ucastnikov kongresu, prezen-
tuje najnovsie poznatky a trendy vo svete
vyskumu, projektovania a realizacie betono-
vych kon3trukcii a mostov. Tieto akcie maju
velmi dobrti UCast' a su volne pristupné aj
pre Studentov VS.

e Venujme sa problematike
vystavby ciest a dialnic na Slovensku...

Slovenski  verejnost asi  najviac
zaujima vystavba dialnice D1, ktora spoji
Bratislavu s KoSicami. V oficiélnych doku-
mentoch sa uvadza, Ze byvaly rezim mal
viziu obe metropoly spajit uz v roku 1990.
Dnesny odhad | dosluhujliceho ministra
dopravy Arpada Erseka je rok 2026. Najbliz-
Sie k skuto€nému dokonceniu D1 mal velmi
dobre rozpracovany PPP projekt zdruzenia
najvacsich slovenskych firiem (Doprastav,
Vahostav, InZinierske stavby..) a franclz-
skej spoloCnosti Bouygues. Projekt zrusilo
v roku 2010 Ministerstvo dopravy a roz-
behla sa vystavba patdesiatich kilometrov
rychlostnej cesty R1 z Nitry do Banske;
Bystrice so zahrani¢nym konzorciom Gran-
via s minimélnou dodavatelskou Ucastou
slovenskych firiem. ZruSenim koncesnej
zmluvy na stavbu Usekov dialnice D1 cez
PPP projekt prisli zuCastnené slovenské
firmy o preinvestované miliény a ocitli sa
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pri preberani prestizneho medzindrodného ocenenia, o ktorom sa viac dozviete z

interview v rubrike Rozhovor tyzdna.

bez pracovnej naplne. Potom prislo Sialen-
stvo, ,berie vitaz s najniz8ou cenou’. V Usil
zachovat zamestnanost, prediZit svoju exis-
tenciu a ziskat' zakazku predioZili sitaZiace
firmy zjavne podhodnotené ponuky. Netreba
sa Cudovat, ze niektoré firmy sa v rokoch
2014 - 2015 dostali do finanénych problé-
mov aj priCinenim vlastného manazmentu
a presli bolestnou restrukturalizaciou. Po
problémoch s vystavbou tunela Visfiové sa
odborna verejnost’ pravom pyta: Nemala
by sa realizovat aj reStrukturalizacia nasich
indtitlcii, ktoré robia (manazujl)) vyberové
konania? Treba sa tiez zmienit aj o environ-
mentalnom tlaku ochrancov prirody. Krajiny
s vysokym pokrytim dialni¢nou sietou maju
velké Stastie, ze postavili svoju cestnu siet
eSte predtym, ako sa tato agenda stala
takou agresivnou. Natlak na zmeny optimal-
nych trés, ktoré st vysledkom viacroCnych
analyz dopravnych inZinierov, ist za kazdu
cenu s komunikaciou pod zem, do tunelov,
znamena  niekolkondsobné predraZenie
a predizenie vystavby. Nehovoriac o tom,
ako Casto nariSame to najcennejSie, a to
hydrogeoldgiu nadej prirody.

e Mosty... Preco napriklad spadol
most v Janove? Su aj na Slovensku
takéto mosty, ktorym hrozi zritenie?

Pokial ide spominany most v Janove.
Slavny prof. Riccardo Morandi, taliansky
inZinier a architekt, priSiel v Sestdesiatych
rokoch s ,revoluénym* typom mostnych
konstrukcii s beténovymi  predpatymi
zavesmi, ktoré umoznili vyznamne zvacsit
rozpéatia poli. V auguste 2018 sa most zru-
til a vyziadal si viacero [udskych Zivotov.
Na jeho havarijny stav bol prevadzkovatel
mosta upozorfiovany viac rokov predtym.
I8lo najmé o kordziu lan v Sikmych beto-
novych zavesoch — tiahlach® mosta. Pre-
vadzkovatel dlho ignoroval upozornenia
a sanacie, ktoré nakoniec urobil, boli navrh-
nuté nekvalifikovane. Na Slovensku stéle
mame vo vaznom, takmer havarijnom
stave viacero mostov, ktoré boli postavené
v patdesiatych aZz sedemdesiatych rokoch.
Problém je, Ze financovanie oprav mostov je
také podhodnotené, ze sa v drvivej vacsine
vyClenuju peniaze len na havariné stavy
mostov.

e Spomen, vyzdvihni nie-
ktoré mena slovenskych pro-
jektantov a ucitelov.

Mal som to Stastie, Ze som sa poCas
mojho Studia stretol so skupinou ugitelov,
ktori svoju pracu vykonavali maximalne
profesiondlne a ich autorita bola medzi
Studentmi a odbornou verejnostou nespo-
chybnitelna. V projekénej a realizacnej sfére
takisto pdsobilo viacero Spickovych odbor-
nikov. Casové zaostavanie v oblasti novych
materialov a technoldgii za vyspelym sve-
tom aj napriek absolitnemu nedostatku
technickych informécii a potiataniu importu

bolo minimélne. S malym ¢asovym odstu-
pom za svetom sme v CSSR postavili prvé
predpété letmo betonované a zavesené
mosty. Vyrabali sme takmer vSetky mate-
ridlové komponenty a stroje na vystavbu
mostov. Na to bol potrebny um a Sikovnost
naSich hutnikov, strojarov a stavbarov. Dnes
nevyrabame, nevyvijame, ale vacSinou
kupujeme.

e Vzory?

V' mojom profesiinom Zivote to bol
doc. Jozef Zvara. Vynikal integritou teo-
rie a praxe a bol uzndvanou osobnostou
v betonarskej obci v CSSR. Ako zodpo-
vedny projektant navrhol a s kolektivom
katedry vyhotovili projektovu dokumentaciu
zaloZenia pylonu zaveseného Mosta SNP
v Bratislave. Vyznamne sa podielal na
tvorbe originélnej koncepcie navrhu Mosta
Lafranconi. V ostatnych rokoch nad v3et-
kymi vyEnieval mdj spoluziak Ing. Miroslav
Matas¢ik, ktory nedavno zomrel. Venoval
sa navrhu tak beténovych, ako aj ocelo-
vych mostov. Z jeho projekénej kancelarie
vySli projekty mostov: Extradosovy viadukt
v Povazskej Bystrici, Most Apollo cez Dunaj,
rekonStrukcia Starého mosta v Bratislave
ainé. Osobitne treba ocenit jeho pracovitost
a schopnost pri velkych projektoch zostavit
dobry projekény tim. Z tych mladych mosta-
rov by som rad upozornil na doc. Ing. Petra
Paulika, PhD., ktory po mne pokraCuje vo
funkcii prezidenta SNK fib.

e Pribliz aj tvoju vlastnu podnika-
tel'sku ¢innost...

Firmu som zaloZil uz v roku 1991. Patri
medzi priekopnikov technolégie nesudrz-
ného predpétia doskovych konstrukcii s vel-
kym rozpétim na Slovensku. Prvé dodatoCne
predpété stropné dosky som navrhol a reali-
zovali sa v roku 1992 na stavbe garazi DDR
v Bratislave. Od roka 1992 som postupne
uviedol do vyroby kotvy nového predpina-
cieho systému PROJSTAR CH s max. kapa-
citou sily Styristo ton.  Velké slovenské
mostérske firmy sa takto stali nezavislé od
zahraninych subdodavatelov.  Osobitnu
pozornost' si zasluhuje Cinnost nasej firmy
v oblasti monitoringu napétosti v predpina-
cich kabloch a zavesoch. Vyvoj elektromag-
netickej metddy merania sil v predpinacej
vystuZi sme spolu doc. RNDr. A. JaroSe-
vicom, PhD., zacali este v roku 1985. Prvé
snimace sily boli osadené na zavesenom
moste v Tabore a na Moste Lafranconi a st
meratelné dodnes. Od roka 1992 sme vo
firme vyrobili niekofko typov meracich apa-
ratdr a stovky réznych snimacov. Realizovali
sme viacero monitorovacich merani doma
(Most Apollo, Mestska estakéda Povazska
Bystrica a iné) a v zahranici (USA, Cina,
Japonsko, Spanielsko a dalSie Staty). V roku
1998 nas oslovili Ameri¢ania a zaCala sa
naSa SestroCna spolupraca na vyskumnom
projekte Magnetoelasticky senzor, sponzo-

rovanom National science foundation USA.
Na projekte kooperovali okrem University
of lllinois, Chicago aj Stavebna fakulta STU
a Fakulta matematiky, fyziky a informatiky
UK. Na Chicagskej univerzite sme za tie
roky vybudovali vyskumné laboratérium, do
ktorého sme dodali meracie aparatury a sni-
mace sily.

o Aj ked’ uz si uz mimo staveb-
nej fakulty, aka je uroven technického
vysokého Skolstva? Aky je zaujem
o Stadium?

PoCet  Studentov stavebného inZi-
nierstva poklesol v poslednych rokoch asi
o polovicu. Suvisi to s demografickou kriv-
kou, ale aj s velkym poctom rdznych inych
vysokych $kol, ktoré vznikli. Tiez marketing
Ceskych $kal je velmi silny a mnohych Stu-
dentov zlakaju na technické Skoly v zahra-
nic¢i, pricom absolventi tych Skél nie su
o ni¢ lepsSi ako ti, Co konCia u nas. Nasi
absolventi sa vedia po skonCeni dobre
uplatnit aj v zahrani¢i a najma z mostarov
priblizne polovica odchédza za pracou do
zahraniia, po par rokoch sa vSak polovica
z tych, Co odisli, vrati, takze natrvalo odide
asi dvadsatpét percent absolventov (ucime
podia EU noriem, ize vedia sa bez problé-
mov zamestnat' kdekolvek v Eurdpe).

o Pochodil si svet. Kde vidis
nas vzor? Amerika, zapadné Staty,
Azia? Co ta z hladiska tvojho odboru
fascinovalo?

Mal som to Stastie, ze v rokoch 1980 —
1981 som dostal od British council Studijné
Stipendium na Univerzite v Sheffielde vo
Velkej Britanii. Vtedy sa mi otvorili nielen
oci, ale aj usi a Usta. Schopnost komunikovat
v angli¢tine mi umoznila aktivne sa z(Castnit
na svefovych kongresoch a sympéziach fib.
Ale najviac informécii a poznatkov som ziskal
po tom, o som sa stal Elenom medzinarod-
nej odbornej skupiny fib pre mosty. Pokial ide
0 vystavbu mostov, vzorom ndm mostarom
modZe byt Japonsko a v ostatnych rokoch aj
Cina, najmé pre Siroku a ekonomicky podlo-
Zen( inovaciu technologii vystavby mostov.
Cina, to je najma Hodvabna cesta — dial-
nica a zeleznica. NielenZe stavaju Uzasné
mosty, mnohé z nich prekonavaju doterajSie
rekordy, ale dokazu to robit' bez akejkolvek
zahraniCnej materidlovej a technologickej
podpory, z viastnych zdrojov, viastnym umom
a pracovitostou.

o Na zaver... Co ti lezi najvaésmi na
srdci?!

Uz sme si zvykli, Ze nas roky ignoruje
vedenie ministerstva dopravy. V narodnom
komitéte méme zastupcov NDS a SSC.
Zeleznice SR 0 nés nemaju zaujem, aj ked'su
v stiCasnosti velkym stavitefom mostov. Pred
niekolkymi rokmi sme s mojim predchodcom
Ing. G. Tevecom (prvym prezidentom fib)
i8li orodovat o podporu nasej konferencie
k vtedajSiemu ministrovi dopravy. Okrem
iného sme mu timoCili aj kritické nazory
nasich ¢lenov na pracu Statnych organov
a institucii, ktoré sa podielaju na vystavbe
cestnej a dialniCnej siete SR. Na jednu
z kritickych pripomienok o nedostatku
kvalifikovanych  stavebnych inZinierov
v Strukturach tychto indtitucii nam Séf
rezortu dopravy povedal: ,Pani, zaspali
ste dobu, dnes pri prevahe financovania
pomocou eurofondov sa tato praca tyka
najma ekonémov a pravnikov!* Tak sa
stalo, Ze pri vzajomnom obvifiovani, kto
je vinny za tragicki udalost v Kurima-
noch, minister dopravy a byvaly minister
(obaja vzdelanim elektroinzinieri) spolu
s masovokomunikacnymi prostriedkami
namiesto ,0 spadnutom debneni (vysuv-
nej skruzi) pocas betonaze mosta“ hovo-
rili o ,spadnutom moste v Kurimanoch®.
Este dobre, Ze ho, ako v tom kreslenom
Jirankovom vtipe, nepomenovali ,pada-
juci most".
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